BARBARA BAZIELICHOWNA

TRANSPORT I KOMUNIKACJA W SIOLKOWICACH STARYCH

Badania nad transportem i komunikacjg jako jednym z zagadnien
wchodzacych w sklad zespolowo opracowywanej monografii pdinocno-
wschodnie]j Opolszczyzny przeprowadzalam na podstawie kwestionariu-
sza, ktéry uwzglednial osiem zasadniczych punkiow: 1) typy drdg,
2) kladki i mostki, 3) fransporf pieszy, 4) komunikacje w zimie, 5) trans-
portowanie w pole narzedzi do orania i broncowania, 6) woéz, 7) zaprzeg,
8) wspinaczke.

Zbierane dotychczas materialy z tfego zakresu na omawianym tere~
pie mialy raczej charakter orientacyjny, i to gléwnie z transportu
wodnego, tj. flisactwa.

Przystepujac do oméwienia wyniku poszukiwan na wstepie pragne
zaznaczy¢, ze otrzymane wiadomosci pochodzg od kilkunastu informa-
torédw bedacych nie tylko w réinym wieku, ale takie reprezentujgeych
miejscowe warstwy spoleczne. Uzyskalam w ien sposéb materialy wrza-
jemnie sic uzupelniajace wzglednie korygujace, Ta droga latwiej bylo
uchwycié dane uzaleznione od stopnia zamoznesci 1 Srodowiska oraz
okresu czasu, z ktérym byli zwiazani moi informatorzy. Opréez rolni-
kow badalam w tej sprawie réwniez kolodziejéw i rymarzy.

Wedlug najstarszych informatoréw pierwotnie przez wie§ prowadzila
1ylko jedna droga, tzw. droga wiejska, ktorej nawierzchnie utrwalono
dopiero w 1926 r. W okresie rozhudowywania sie wsi powstaly liczne drogi
boczne, ktore dzi§ nazywa sie ulicamni, Poza tym Siolkowice Stare prze-
cinal giéwny trakt wiodgey z Opola do Brzegu, o twardej nawierzchni,
wybrukowany w latach 1891--1892, zwany szosyjg. Rozrézniaja tu nadto
jeszcze drogi polne. dostepne dla wszystkich, tzw. miedze, czyli, jak
wyjasnial jeden z informatordw, ,malowane w kartach® (oznaczone
w katastrze), oraz drogi graniczne, bedace tylko do uzytku wilascicieli
pol graniczgeych ze soba. Drogi lesne maja takie swoje specjalne nazwy;
te, ktore wioda pod katem prostym nazywaja alejami, natoriast krete
fciezki zwa droiyskami. Na okreflenie leénych, trudno dostepnych
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miejsc maja slowo poramba, za$ bagniska, torfowiska 1 w ogéle moczary
okreslaja jako mory.

Droge wiejska i ulice oczyszcza kazdy przed swym domem raz w ty-
godniu, w sobote, a gdy kto§ nie zdazy, to w niedziele rano. Co do tego
nie ma jednak specjalnych przepisdow. a kazdy pilnuje tego zwyczajo-
wego porzadku.

Mniej wigcej do 1905/1906 roku wazng drogg komunikacyjng byla
Odra, kiérg splawiano drzewo zbijane w trefty (tratwy), wozac na nich
cement, kamienie, piasek, wegiel oraz poklady kolejowe do Frankfurtu
i dalej, W zwigzku z tym pozostawalo do&é duze nasilenie flisactwa, ktore
jednakze =zostalo opracowane jako odrebne zagadnienie. Flisactwo
zaczelo upada¢ z chwila wybudowania w latach 1906—1909 linii kole-
jowej na trasie Opole-—Wroctaw. Od tego czasu drzewa woda niewiele
kludzili (splawiali}, albowiem pobudowano rychlo tartaki, skad wy-
wozZzono kolejg golowe tarcice. W ogdle Odra byla wazng drogg, ktora
wyprowadzala ludzi poza obreb wsi. Przeprawiano sie przez nia w miej-
scach przewozu, ktdore w najblizszej okolicy znajdowaly sie w Dobrzeniu
Wielkim, Wroéblinie, Popielowie, Nikolinie i Stobrawie, a jeszcze dawnie]j
brodem, z kidrych jeden do czasu uregulowania Odry byl w Dobrzeniu
Wielkim. Drugim waznym traktem komunikacyjnym byla droga ladowa,
po ktérej (przed wybudowaniem kolei) kursowala poczta dwa razy dzien-
nie, tzn. tam i .z powrotem z Opola do Popielowa. Po wiekszej czesci
jednak droge przebywano wozem, a furmanieniem zajmowali sig gbu-
12y oraz ci zagrodnicy, ktorzy mieli konie. Oczywiscie z tych Srodkéw
komunikacji korzystali w pierwszym rzedzie poszukujacy pracy poza
obrebem wsi; wyjezdzajacy na roboty do Niemiec kierowali sie w sirone
Opola, a udajacy sie .do gor”, czyli do Slaskiego okregu przemystowego,
przybywali do Brzegu. Wielu oczywiscie bylo takich, ktérzy nie mogac
~oplaci¢ sie furmanowi do Opola i Brzegu wedrowali pieszo; dopiero
poiniej rozpowszechnily sie jazda rowerem, Komunikacja autobusem po
szosie Opole—Popieldéw zostala wprowadzona dopiero po ostatniej woj-
nie,

Mniej wiecej do poczatku XX wieku w najblizszej okolicy Siotkowic
byly tylko dwa mosty na Odrze: jeden w Opolu, drugi w Brzegu. Beto-
nowy most na szosie Popielow—Lewin wybudowano w latach 1922—
1923. Do I wojny Swiatowej mosty na OCdrze byly drewniane; dopiero
poiniej zostaly przebudowane na betonowe.

Niemal kazde domostwo we wsi polaczone jest z droga malym most-
kiem. Mniej wiecej do 1890 roku budowano je z pni spréchnialych so-
sen, wydrazonych érodkiem na ksztalt rynny, ktére ukladano w rowie
éciekowym, przysypujac je kamieniami i ziemia. Potem zaczeto budo-
waé sklepione mostki z cegly. ale i te nie byly trwale, ho cegla latwo
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Ryc. 9 Transport $wieze) koniczyny. Siotkowice Stare, pow. QOpole

Fot. R. Zajac

pekala na skutek dziatan atmosferycznych i duzych cigzaréw. Znacznie
wytrzymalsze okazaly sie mostki z cementowyeh rur, spotykane dzis naj-
powszechniej, zaprowadzone przed pierwsza wojng Swiatowa. Bury ce-
mentowe kupuja albo sami wyrabiaja.

Transport pieszy zanikl wilasciwie juz po pierwszej wojnie Swiatowej.
Zreszig byl on praktykowany gléwnie przez warstwe najbiedniejszych
chlopbw, i to przewaZznie przez starsze kobiety: chalupnice i komornice.
Do dawnych sposobow nalezalo: przenoszenie drzewa z lasu bezposrednio
na plecach bez zadnych przyrzadéw pomocniczych, albo tez postugiwanie
sie miechowkq, tj. kwadratowa plachtg z ta$mami badz powrozami na
rogach, kfdore nastepnie po zarzuceniu miechdwki na plecy zwigzywano
na piersiach, Miechéwka sluzyla do noszenia trawy, chrustu czy galezi
na miotly. Mezezyini natomiast, jednak nie gburzy, do noszenia jedzenia
w pole lub zakupdéw ze sklepu uZywali drewnianych toreb w ksztalcie
szejciobocznych plaskich skrzyneczek, zwanych kobiylami. Uzywali row-
niez prostokatnych pidciennych toreb, jak gdyby kopert, tzw. tasz, za-
wieszanych na ramieniu za pomoca paska lub powrdzka, Do przenosze-
nia ziemniakéw, drzewa lub plew stuzyly jak pamieé ludzka siega, wi-
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klinowe kosze roznej wielkosci, Obecnie uzytecznoét wszelkiego rodzaju
koszy jest bardzo wielka, a to z powodu istniejacego tutaj i w naj-
blizszej okolicy silnie rozwinietego oérodka koszykarskiego, Po plerw-
sze] wojnie Swiatowe] zanikly dawne nieckowate nosidta zwane tragami.
sluzace do przenoszenia wiader z woda z odleglych studni.

Zmechanizowanym cze$ciowo sposobem transportu pieszego jest uzy-
wanie do obecnych czaséw tzw. kar i toucek. Kary sa to po prostu drew-
niane lub zelazne tacziki w postaci prostokatnej skrzyni, o dwodch pozio-
mych uchwytach, wsparte na osi o jednym kole pofrodku. Siuzg glow-
nie, 1 to od dawna, do przewozenia gnoju z chlewa do odlegtych gnojo-
wisk. Podobng konstrukeje posiada touckae, ale zamiast skrzyni ma dra-
binkowa platforme. Uzywaja jej] w kazdym pgospodarstwie do wszel-
kiego transportu (ryc. 9}. Wozi sie na niej nawet chleb od piekarza i za-
kupy ze sklepu. Obecnie takim uniwersalnym S$rodkiem jest réwniez
rower. Sluzy nie tylko do szybszego pokonywania przestrzeni, ale jezdzi
sie na nim do sklepu po zakupy, do pracy w mieScie czy w polu, prze-
wozi sie ziemniaki, trawe, zboie, make w workach, drzewo, slome,
a nawet w specjalnych koszykowych siedzeniach przymocowanych do
kierownicy przewozi sie male dzieci. Zardwne w Siolkowicach Starych,
jak tez okolicznych wsiach nie ma prawie domu, w ktérym nie byloby
co najmniej jednego roweru, a w zagrodach gburskich czy zagrodniczych
jest ich nawet po kilka (ryc. 10). JezdZa na nich tak dzieci, jak tez osiem-
dziesiecioletni starcy. Plerwsze rowery sprowadzili roboinicy sezonowi
okoto 1900 r. Wowezas we wsi bylo ich zaledwie pare. Dopiero po wy-
budowaniu kolei, kiedy ruchliwesé ludnoSci znacznie sie wzmogla, ro-
wery staly sie powszechnym srodkiem dojazdowym.

Do chodzenia w zimie po lodzie uzywane hyly do niedawna tak przez
mezezyzn, jak i kobiety raki szponowate, czterokolczaste, wyrabiane
przez miejscowych kowali, przypinane rzemykami lub przywigzywane
sznurami do butdéw.

Mniej wigcej do 1945 roku uzywano tutaj trzech typéw san, a miano-
wicie: 1} dwucze$ciowe sanie stuzace do przewoZzenia Scietego drzewa,
tzw. byki; 2) sanie dlugosci okolo 3 metréw do ogdlnego tiransportu;
3) sanie ozdobne do przejazdzki. Te ostatnie mieli tylko nieliczni zamozni
gburzy oraz ci zagrodniey, ktorzy zajmowali sie furmanieniem. Biedniejsi
-gospodarze mieli {ylko sanie do ogdlnego transportu.

Nazwy niekiérych czedci san powtarzaja sie | na innych terenach
Polski, a takze w Czechach i pld. Slowacji. Choedzi tu mianowicie o nazwe
saniczki na oznaczenie ploz i nousod, tj. poprzeczek Igczacych plozy.
Nazwy pozostale, jak kijonki, na oznaczenie podpérek pod nasady, oraz
przycka, poprzeczka lgczaca plozy przedniego byka, wystepuja jedynie
na potnocno-wschodniej Opolszezyznie.
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Ryc. 10. Transport owsa. Siolkowice Stare, pow. Opole
Fot. R. Zajac

Obecnie w zimie uzywa sie przewaznie wozow o ogumionych kolach,
ktére latwo poruszaja sie i nie zapadaja w $niegu. Po 1 wojnie §wiatowe]j
wéréd milodziezy zaczely sie rozpowszechnia¢ narty,.ale jedynie o za-
stosowaniu sportowym.

Do najstarszego, a zarazem szeroko rozpowszechnionego sposobu prze-
wozenia narzedzi rolniczych, zaniklego w Siotkowicach juz okolo 1900 r.,
nalezalo poslugiwanie sie krokwiowatym wlokiem, Poza tym jeSli pole
znajduje sie w poblizu gospodarstwa, przenosi sie narzedzia w rtekach
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lub zaprzega sie zwierzeta do potrzebnych narzedzi i iransporiuje sie
je w pozycji odwroconej. Dla ulatwienia transportu pod plug podkiada
si¢ jeden, badz dwa drgzki zwigzane lancuchem i przymocowane do
barkdéw. Obecnie wszysikie narzedzia rolnicze przewozi sie zazwyezaj na
wozie.

. W zalezno$ci od stanu majatkowego 1 wielkosel gospodarsiw pozo-
staje wielkosé i dogodnosé sprzetu Lransportowego, do %térego zalicza
si¢ przede wszystkim wozy i uprzaz. W gospodarstwach chatupniczych.
gdzie nie ma koni, prace w polu wykonuje sie za pomoceg kréw, kiore
takze zaprzega sie do lekkich wozdéw., W przeciwienstwie do gospodarstw
chalupniczych, posiadajacych po jednym wozie, gospodarsiwa gburskie.
a nawel zagrodnicze, w kioérych utrzymywane sa konie, majg od irzech
do pieciu wozow oprocz nierzadko uzywanej bryczki. Zaznaczyé przy
tym nalezy, ze chalupnicy dysponuja tylko zwyklym wozem drewnia-
nym, podezas gdy w pozosiatych wspomnianych gospodarstwach pierw-
sze miejsce zajmujg obeenie wozy na ogumionych kolach, tzw., gumi-
niouki, rozpowszechnione na tym terenie juz w okresie miedzywojennym.
Do dzis przechowala sie jeszcze w pamieci starszej generacji wiadomosé
o wozach na drewnianych osiach i kolach. Obwdd kél skiadal sie wedlug
informacji osiemdziesigcioletiniego kotodzieja tylko z dwdch czesci drew-
nianych. Informacja ta nie zoslala potwierdzona. Wozy o takich kotach
i osiach drewnianych wyszly z uzycia z koficem ubieglego wieku, Na
OpolszczyZnie, podobnie jak i na calym Slasku, powszechny jest woz
dwulgcznikowy z ruchomg rozwora, skladajacy sie z przodka i zadka.
Pozostale jego czeSci zwa sie: $nice, podyma, uoje, futer, w kiérym tkwi
0§, nousod, uobariyl, klonica i sworzyn. Na kolo skladaja sie: zwona.
ipice (szprychy), ryfa (obrecz zelazna), glowa, w ktorej thkwi o8, kapsle
nakrywajaca wyslajyca poza kolo czest osi i lonik, tj. gwézdz przytrzy-
mujacy kapsle. Z wymienionych nazw tylko: futer, lonik, ryfa, luénia,
kapsla sa pochodzenia obcege (zapozyczone 7z jezyka niemieckiego)l.
Nalomiast uoje, glowa, $pice, sworzyn to prastare nazwy wystepujace
u Slowian zachodnich i potudniowych® Moga zatem i one postuzyé jako
jeden z dowoddéw éwiadezacych o polskosei Opolszezyzny.

Na gorng czese wozu, czyli tzw. wiyrzch, nakladaja trzy rodzaje obu-
dowania, a mianowicie: 1} kare, tj. jak gdyby prostokatna drewniang
skrzynie z ruchomymi, skladanymi bokami; 2} droubce, czyli dwie dra-
biny, wraz ze spodnicy, czyli deska spodnia, sluigca do przewozenia
zboza 1 siana oraz 3} onojnice, luzne deski zakladane na woz przy prze-
wozeniu nawozu.

A, Briickner, Slownik etymologiczny jezyka polskiego, Krakdw 1927
* K, Moszynski, Kultura ludowa Slowian, t. 1, Krakdw 1929, s, 646,
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Ryc. 11. Zaprzeg krow w jarzmice. Sioilkowice Stare, pow. Opole
Fot. R. Zajac

Wielkoéé wozu 1 jego ciqzar uzalezniony jest od sity pociagowej. Jesli

gospodarstwo pracuje krowami, woOwczas zaprzega sic je do wozu za

. pomoca jarzmicy (ryc. 11) badZz tez za pomoca chomata. Mniej wiece]
do 1880 r. uzywano na tych terenach do zaprzegania pary krdéw jarzem
ramowatych, podobnie jak dla woléw. Poniewaz jednak ten prosty spo-

s0b zaprzegu nie byl wygodny, jak tlumaczg informatorzy, zle sie w nim
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krowy obracaly 1 nie inogly sie swobodnie oganiaé¢ od much, zaczeto
postugiwaé sie jarzmami na pojedyncze zwierzeta, Okolo 1910 r. zaczeto
do zaprzegu uzywaé chomat; ze wzgledu na ich budowe rozréznia sie
futaj trzy ich rodzaje. Kazde z nich sklada sie z drewmianych klescyn
1 poduszki, czyli zougldwka. Uzywanie jorzmicy badz jednego z trzech
typéw chomat uzaleznione jest od budowy i sily pracujaeego zwierzecia.
Np. krowy, ktére maja miesisty kark, najlepiej chodzg w jarzmaicach.
Zasieg tego typu jarzem, jak wiadomo, jest bardzo rozlegly, wystepuje
daleko poza granicami Polski? Przez jarzmice, tak jak przez chomato,
przewleczone sg postronki biegnace wzdluz bokéw krowy i przymoco-
wane do barkow, czyli wagi laczace] zwierze z wozem, Przez grzbiet
zarzuca sie noubiedrznik podtrzymujacy postronki, a brzuch opasowuje
sie podpinkq. Chatupnicy prowadza krowe na powddku z powrozu, kto-
rym przywigzane s=q kilkakrotnie rogi krowy, a kiéry przytrzymuje sie
zawsze z lewej strony krowy Powddek jest zawsze jeden, nawet wtedy
gdy prowadzi sie pare krdw. Niekiérzy natomiast zamiast powrozu uzy-
waja lancucha, nie przewiazuja go jednak przez rogi, lecz opasowujg
nim pysk i przewlekajg przez specjalna cbraczke z lewej strony chomata.

Chomagta dla koni sa nieco inne. Dalsze czeSci uprzezy niewiele roz-
nig sie od poprzedniej. Skladaja sie roéwniez z novbzedrzmka podpinki
opasujgcej brzuch, postronkéw z powrozu badz tez pobocznikdéw z rze-
miennych pasow czy lencuskdw, tj. lancuszkow biegnaeyeh wzdiuz konia,
a przechodzacych mniej wiecej w polowie jego bokoéw przez drewniane
uobladry lub skoérzane taszki, i wreszcie z lejc. Natomiast czesé uprzezy
nakiadana na glowe konia wraz z wedzidlem zwie sie huzdzienicq. Za-
przeg w szle na tych ferenach, jak rowniez na calym Slasku, nie jest
znany. Wierzchem na koniach na og6él nie jezdzono, totez siodta nie
mialy i nie majg zbyt wielkiego zastosowania. Jezeli za$ chodzi o pod-
kuwanie koni, uzywa sie réznych rozmiaréow podkéw, zaleznie od wiel-
koSci kopyta konia. Zawolania na konie i krowy sa mniej w1e;c<—:-] jedna-
kowe,

Do omowienia pozostaje jeszeze krotki rozdzial ujety w kwestiona-
riuszu tytulem wspinaczka Otdz w tym zakresie mozna powiedzieé¢
bardzo niewiele. Mniej wigcej do 1900 r. mezezyzni trudnigey sie w la-
sach zrywaniem nasiennych szyszek przy wchodzeniu na wysokie drzewa
uzywali tzw. pezurdw. Byla to para dwéch szponowatych koledw wy-
kutych z metalowego preta, kiére przywigzywano paskiem lub sznur-
kiem do butéw cd streny wewnetrznej, ulatwiajac sobie w ten sposob
zaczeplanie sie o kore drzewa. Obecnie do wspinania sie uzywana jest
droubska, 1j. drabina wieksza lub mniejsza, sporzadzona najezescie] przez
samych gospodarzy.

TK. Moszynski, op. cil., s 654



